® Ei niin pahaa ettei jotakin hy-
® vaakin.
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Pahaa oli se, etta purjelennon
SM-kilpailuiden viimeisend pai-
vana annettu tehtava jouduttiin
peruuttamaan sdan mentya ko-
vin nukkavieruisen harmaaksi.
Se suuri loppurytkéys jéi sitten-
kin ottamatta.

Hyvaa taas oli se, ettid tehta-
van peruuttaminen antoi mah-
dollisuudet tyyppien kiilaami-
seen. Kohteita oli oikeastaan
vain yksi, Jantar Standard, puo-
lalaisten kova sana, joka oli tul-
lut jotensakin tutuksi kaksiviik-
koisen kilpailun aikana. Tutuksi
niin, etté se usein ilmestyi josta-
Kin takasektorista ja huiskaisi
ohi ja edelle jattden ujon suo-
malaisharrastajan
maan aggressiivista lentdjaa
(Kepka) ja hdnen aggressiivista
konettaan (Jantar Standard).

Rayskalassa vakio-Jantareita
oli vain yksi, puolalaisdssin
Frantisek Kepkan ni-
mikkokone PK. Mahtaisikohan
tuosta saada tyyppeja?

Ylen maarin ystavallisella
Kepkalla ei itsellaéan ollut huo-
mauttamista, mutta varsinainen
luvan antaja oli suurempi herra,
Puolan joukkueen johtaja T a-
deusz Rejniak, arvokas
harmaatukkainen herrasmies ja
melkoinen legenda jo eldessaan
purjelentopiireissa.

Rohkeasti vain liikkeelle koko
muutaman sanan saksan kielen
varasto ja kysymaan: ""Kénnen
wir das fliegen”. Eikd Rejniakil-
la ollut mitaan sita vastaan. Ky-
syipd vain milld koneilla "wir”
eli Oippa Lehtinen Kar-
hulasta ja mina olemme kisois-
sa lentaneet, otti vienosti hy-
myillen vastaan Oipan tarjouk-
sen PIK-20-tyypeistd jollekin
oman-joukkueensa jasenelle ja
sanoi etta siitd vaan.

Puolan MM-joukkueen nuori
varamies ja huippupurjelentija
toisessa polvessa, Stanis-
law Zientek, kiipesi Oi-
pan kaksikymppiseen ja Oippa
itse Kepkan Jantariin.

Puolalaisten briefaus konees-
ta oli hyvin asiallinen. Neuvoja
antoi lahinna joukkueen toinen
varamies Stanislaw Wi-
te k, entisen mestaripilotin jal-
keldinen hankin, sekd maansa
avoimen luokan mestari Ju-
lian Ziobro. Kieli ei nyt
onneksi aiheuttanut hankaluuk-
sia, silla Witek puhui erittdin hy-
vaéa englantia, jolla keskityttiin
kdymaan lapi nimen omaan ko-
neen oleellisia ominaisuuksia
kuten nopeuksia ja laskuteli-
neen toimintaa.

Puolalaisilla on ilmeisesti kar-
vaita kokemuksia pyérat sisdin
unohtelevista tyyppikiilareista,
silla telineen toimintamekanis-
mi selvitettiin moneen kertaan
ja kokeiltiinkin niin, etta vapaa-
ehtoisten sankka joukko nosti
koneen keulan ilmaan ja Oippa
veteli pyordad muutaman kerran
sisdan ja ulos.

Toinen huolellisen selvittelyn
kohde oli startti. Kaytdssa oli
Rayskalan rata 30, tuuli oikealta
sivusta ja varoitukset ankarat.
Tuulen puoleisella siivella on il-
meisesti voimakas taipumus
painua lahtokiidon alkuvaihees-
sa maahan, koska sauvaa kas-
kettiin pitdad koko ajan taysin
vasemmassa laidassa. Oipalla

ihmettele- .

TEKSTI JA KUVAT: JYRI RAIVIO

Kovasti tulossa kotimaisillekin
purjekonemarkkinoille on puolalaisten uusin
sarjatuotantokone Jantar Standard. limailu

tutustui siihen tunnin tyyppikeikalla

Rédyskélan kisojen paatteeksi.

JANTAR
STANDARD

sekddn ei nayttinyt auttavan,
silla oikea siipi painui viista-
mattd alas ja raahasi pitkaén
kentén pintaa ennen kuin siive-
ke nopeuden kasvaessa alkoi
purra ja kampesi koneen vaaka-
suoraan. Toinen startin varoitus
koski herkkaa korkeusperasinta
ja siita johtuvaa laukkaamisen
vaaraa, mutta ainakaan Oipalla
ei tdssd suhteessa ollut vai-
keuksia.

Eiké niitd tuntunut ilmaantu-
van Oipan lennon myéhemmis-
sékaan vaiheissa. Puolalaisten
radio valitteli karhulalaisen rie-
mastuneen kiittdvia komment-
teja ennen muuta Jantarin hi-
daslento-ominaisuuksista.

Vajaan tunnin keikan jalkeen
Oippa teki hallitun lahestymisen
ja laskun. Jonossa oli viela kak-
si muutakin yrittdjaa, mina ja
Tapani Uoti, jonka sak-
san kielen taidolla tyyppien
hankkiminen ei varmasti tuotta-
nut minkaanlaisia vaikeuksia.

PAA KATOSSA

Jantarin laskuteline on varsin
korkea ja ohjaamo n&in muo-
doin korkealla maasta, joten
koneeseen todella noustiin eiké
vain astuttu kuten moniin mui-
hin purjekoneisiin.

Se minne noustiin eli ohjaa-
mo on paaltd pain katsottuna
nayttdnyt Jantarin ehka par-
haalta osalta. On hyvin asialli-
sen nakdinen niskatuki, tilava ja
selvapiirteinen mittaritaulu, toi-
mivan nakdinen kayttdlaitteiden
sijoittelu ja kaiken ylla tyypilli-
nen puolalainen tehdastekoi-
suuden siisti leima. .

Todellisuudessa olosuhteet
eivat ainakaan 186-senttisen pi-
lotin kannalta kuitenkaan olleet
niin hyvat kuin paalta naytti. Jo-
ko sdadettavan selka/niskatuen
asento ei ollut oikea lukuisista
hyvista neuvoista huolimatta tai
sitten Jantar isokokoiselle to-
della on ahdas. Paata oli naet
hyvin vaikeaa saada mahtu-
maan kyytiin niin, ettd kuomu-
kin olisi tullut keikalle mukaan.
Jos tahan sindnsa hyvinkin ta-
voiteltavaan paamaaraan tosis-
saan pyrkii, oli niska pidettava
kummallisesti kyssyssd, mika
varmasti pitkilla lennoilla kay
ylen maarin rasittavaksi.

Toinen suurikokoisen Jantar-
pilotin hankaluus tuli ilmi oh-
jainten tarkastuksen yhteydes-
sd. Vasemmalla kadella operoi-
tava jarrukahva toimii taka-
asennossa pyorajarruna, mutta
sen vetaminen taka-asentoon ei

ollutkaan yksinkertainen tehta-
va. Kyynarpaa ei kunnolla sopi-
nut kulkemaan taaksepain ellei
vartaloaan jotenkin yrittanyt
painaa sivulle, mikd sekin oli
nihkedn makuinen voimistelulii-
ke.

Muuten ei ohjaamojarjeste-
lyissa sitten ollut suurempaa
huomauttelemista. Nakyvyys
maassa oli suunnilleen samaa
luokkaa kuin kaksiosaisilla kuo-
muilla varustetuissa kaksikymp-
pisisséd, eli kuomun saumakohta
peitti oman osuutensa etusek-
torista. Kumma kylla PK:n kuo-
mu liséksi taittoi jonkin verran,
mitd tuskin varsinaisen sarja-
tuotannon koneissa paastetaan
tapahtumaan. Kuomu on koko-
naan irroitettava ja se on syyta
sulkea huolella, silla huolimat-
tomasti kiinnitetyt etuhakaset
saattavat ainakin koneen maa-
hantuojan kertoman mukaan
helpostikin irrota.

Varsinaisten laitteiden sijoit-
telu noudatteli suomalais-lansi-
maisia perinteita: laskutelineen
kayttovipu oikealla, yhdistetty
lentojarru/pydrajarru  vasem-
malla, trimmi sauvan vieressa.
Mittaristo PK:ssa oli suomalai-
sittain kohtuullisen hyvé, saksa-
laisen VW 5 KB-sahkévariomet-
rin lisdksi tavanomaista, kor-
keatasoista puolalaista vakio-
tavaraa.

Siispa kuomu kiinni ja lenta-
maén. Kone oli kuivana eli sen
starttipaino oli ehka 330 kilon
nurkilla.

Startti oli juuri sellainen kuin
oli kerrottukin. Sauva oli va-
semmassa laidassa mutta siita
huolimatta oikea siivenkarki
painui vaistamatta maata kohti.
Itse en olisi uskonut sen painu-
neen aivan maahan saakka,
mutta syrjastakatsojat vaittivat
toisin. Suunnan pitamisessé ei
silti ollut kummoisiakaan vai-
keuksia.

Alkoihan se aikanaan purra
taysin poikkeutettu siivekekin ja
Jantar nousi vauhdin kiihtyessa
vaakasuoraan normaaliasen-
toon. Sen jédlkeen ei hinaukses-
sa enaa vaikeuksia ollutkaan, ei
sen paremmin laukkaamisesta
kuin muistakaan syista johtuvia.
Jantar ui Pena Ahavan
Rocketin peréssa siististi ja hel-
posti.

Irroitus 600 metrissa ensim-
madiseen tasaisen harmaan tai-
vaan alla I8ytyneeseen noston
tapaiseen. Siina ei ollut hurraa-
mista, puolta metria keskiméaa-
rin ja metria parhaimmillaan.
Siitd kuitenkin kaartoon, jossa

pika pikaa ilmenivat Jantarin
ohjausominaisuuksien silmiin-
pistdvimmat piirteet.

Siivekkeet olivat hyvin jaykat.
Koneen sai taivuttaa kaartoon
melkeinpd vaatimaton hauis
pullollaan. Mutta kun Jantar sit-
ten istui kaarrossa, homma kéavi
hyvin helposti ja ennen kaikkea
kiitettdvan pienella ilmanopeu-
della. 75 kmh vauhdilla kone
kaarsi vield varsin vakuuttavas-
ti, vaikkakin siivekkeet tuntuivat
huomattavan raskailta vield
néinkin alhaisessa nopeudessa.

Noston reppana vaati melko
piukkaa kaartoa ja siihen puola-
laiskuitu tuntui mukautuvan kil-
tisti. Ylempéana tolppa kuitenkin
yllattden alkoi vahvistua, ensin
reiluun metriin, sitten kahteen
ja puolentoista kilometrin yla-
puolella jo jopa kolmeen met-
riin. Olisi ehka sittenkin kulke-
nut péivén tehtavaksi annettu ja
sitten peruutettu Lauttakyla
edestakainen . . .

1.800 metrid oli paivin nos-
ton yldraja, joten liukuun kohti
pohjoista. Liu’'ussa Jantar hyvin
nopeasti paljasti kisakoneen
karvansa: Kiihtyvyys oli urheilu-
auton luokkaa eikd rungon
asento  vauhdin kasvaessa
muuttunut juuri miksikaan. Sii-
na ehka vahan selitysta siihen,
miksi Kepka niin kovin helposti
oli hdipynyt kaukaisuuteen ki-
salentojen aikana.

Nakyvyys oli hyva kaikkiin
muihin suuntiin paitsi tarkeim-
paan eli suoraan etusektoriin.
Sivulle ndki poikkeuksellisen
hyvin mistd on kiittdminen |&-
hinné siiven sijoitusta (keskisii-
pi), samoin sivulle taakse mutta
eteen péin tdhystdessd naky-
vyyttd haittasi jonkin verran
kuomun panta.

Hidaslento osoittautui Janta-
rin vahvaksi puoleksi muuten-
kin kuin vain termiikkikaarros-
sa. Noin 70 kmh asti kone pysyi
taysin késissd, nopeuden pai-
nuessa alle seitseman kympin
tuntui pientd varinaa ja vajo-
amisnopeus kasvoi, mutta oh-
jattavuus séilyi silti kohtuullisen
hyvana. Varovasti kiristamalla
nokka vajosi tayssakkauksessa
vain karvan verran ja kone oli
taysin kasissa vain pienen I6y-
sdyksen jalkeen.

Sivuluisusta Jantar ei selvés-
tikdan erityisemmin pitanyt. Ja-
lan teho ei riittdnyt kompensoi-
maan juuri minkaanlaista kallis-
tusta ja jalan painaminen poh-
jaan aiheutti takarungossa tor-
visoittokunnan fanfaaria muis-
tuttavan resonanssiaanen, joka
muuten kuului aina konetta
kaartoon viedessa.

Niita naita lennellessani sii-
velle putkahti Zientek Karhulan
kerhon PIK-20:ssd8 JG:ssa. Ly-
kimme hetken matkaa rinnan,
mutta valitettavasti minkaan-
laista liitojen vertailua ei pysty-
nyt suorittamaan, silla Zientek
oli eri jaksolla.

Kisalennoillahan monikin oli
lentanyt yksissa Kepkan kanssa
ja yleinen mielipide ainakin ko-
timaisten Jantarin perassa kul-
keneiden keskuudessa tuntui
olevan, ettei kotimaisella kui-
dulla ollut puolalaisen kanssa
lildeltdessa hadan paivaakaan.

Nostossa ajelimme Zientekin
kanssa jonkin aikaa yksissd,
mutta eroa ei tuntunut syntyvéan
puoleen eika toiseen, vaikka mi-



na pystyinkin ajamaan Jantarilla
huomattavasti pienemmalla no-
peudella kuin 85—90 kmh kaar-
tanut JG. Sekin ero ehka tasoit-
tuu yli viisituntisilla lennoilla,
joilla Jantarin siivekevoimia tal-
tutelleen keskimaaraisen pilotin
kédet lienevat jo kuin karpéaslat-
két. Jonkinlainen levytahkohar-
joittelu késivoimien vahvistami-
seksi onkin suositeltavaa tule-
ville Jantar-piloteille, ellei teh-
das sitten ole pienentényt siive-
kevoimia sarjatuotantokoneis-
saan.

1.800 metrin korkeudeltakin
erottuva, malttamattomana hat-
tunsa péaalla hyppiva Tapsa Uoti

JANTAR STANDARD
NUMEROINA

Karkivali 15 m

siipiprofiili NN-8
siipipinta-ala 10.66 m?
yhjapaino 227 kg

max. vesipainolasti 80 kg
suurin sallittu starttipaino 440
kg !
suurin  siipikuormitus vesilla
41.3 kg/m?, ilman vettd 33.8
kg/m? ‘

suurin liitoluku 1:40 nopeudella
117 kmh (vesien kanssa)

teestd. Jane's All The World's
Aircraft antaa hieman poikkea-
via tietoja. Sen mukaan tyhja-
paino on 250 kg, suurinta liito-
lukua vastaava nopeus 105
kmh, pienin vajoaminen 0,62 m/

Valmiina |aht6on. Jantar on
varsin linjakas ilmestys kuten
muuten kaikki muutkin nykyi-
set tehokoneet.

muistutti kuitenkin maallisista
ja siitd, ettd alaskin kait olisi
mentéva vaikka huvi olikin hyva,

Alastulo ei Jantar-lentajille
tuota vaikeuksia vaikka keli olisi
ns. tiiliskiviluokkaakin. Jarrut
nimittédin tekevat puolalaisko-
neesta vield painavamman tiilis-
kiven. Niité tulee siipien molem-
milta pinnoilta nelidmetrikau-
palla ja niiden vaikutus on to-
della tuntuva. Jyrkasséa kaarros-
sa ja taysilla jarruilla lentiden
hattunsa paalld hyppelevd Uoti
suureni silmissa hyvin nopeasti.

Pyora tuli ulos 600 metrissa
aivan yhta helposti kuin se oli
solahtanut siséan samalla kor-
keudella tuntia aikaisemmin.
Vield pari kaartoa jarrut auki ja
myo6téatuuliosalle 300 metrin
korkeudella. limoitus radiolla si-
jainnista ja siita, ettd pyéra var-
masti oli lukittuna ja ulkona ku-
ten puolalaiset olivat toivoneet-
kin (hyvéd tapa suomalaisille te-
hokonetyyppien jakajille muu-
ten). Kansa valmistautui palkin-
tojen jakoon eikd muuta liiken-
nettd ollut. Saakin oli melkein
tyyni, joten laskukierroksessa ei
ollut syyta huoleen.

Korkealta finaaliin nopeus 90
kmh ja mahtavat jarrut auki.
Matalalla niiden aukaisemiseen
tarvittava kdarmeihmisen vaan-
telehtiminen tuntui vield ika-
vammaltd kuin ohjainten chec-
kausvaiheessa tai korkealla len-
nettdessad. Puolet finaalia kesta-
neen asennon haun jélkeen kési
kuitenkin mahtui kulkemaan ja
panemaan jarruja véhan ennen
istumista vahan pienemmalle
tyyliin K-7 liian raskaan koske-
tuksen estamiseksi. Jos oli len-
tojarrujen kaytté hankalaa oli
kédden saaminen pyérajarrun
kéyton edellyttaméaan vinkkeliin
melkein mahdotonta, mutta
py6rajarruahan ei Rayskalan
laakeella aakeella tarvitakaan.

Siivenkarki maahan, kuomu
auki ja miettimaan vaikutelmia.

Plussaa oli taméan luokan ko-
neelle varsin hyviltakin tuntuvat
hidaslento-ominaisuudet aina-
kin ilman vesilastia. Plussaahan
on tavallaan itse vesilastikin, sil-
|a sita mahtuu 80 kiloa verrattu-
na esim. Cirruksen 60 kiloon.

Plussaa oli kilpailukoneen roo-
liin kuuluva eraanlainen aggres-
siivisuus. Jantar kiihtyi kasket-
tdessa erittédin nopeasti ja sehan
sopii hyvin nykyaikaiseen ag-
gressiiviseen  kisalentotyyliin.
Plussaa olivat myds hyvin te-
hokkaat jarrut.

Miinustakin oli, mieleenpai-
nuvimpana kovin raskaat siivek-
keet. Taman piirteen myonsivat
puolalaiset itsekin jalkeenpain
keskustellessamme. He sanoi-
vat kuitenkin rakentavansa te-
hokoneisiinsa tahallaan raskaat
siivekkeet, jotta ohjaintunto ter-
miikissa lennettdessa olisi mah-
dollisimman hyva. PIK-20:n sii-
vekkeita he puolestaan pitivat
liilan kevyina ja tunnottomina.
Mene tiedd, mutta raskaaksi
Jantarin ajaminen ajan mittaan
tulee ainakin lansimaisiin siive-
kevoimiin tottuneelle, tavan-
omaisen heikkokuntoiselle pur-
jelentajalle.

Miinusta oli ahtaan tuntuinen
ohjaamo, jonka ahtaus teki len-
tojarrujen vivun liikuttelemisen
lilan hankalaksi. Miinusta oli
vain keskinkertainen nakyvyys
suoraan eteenpain. Ja miinusta
oli arkuus sivutuulelle startissa
jo ilman vesidkin. Vesilastissa
oleva Jantar tuskin on téssa
suhteessa ainakaan kuivaa hel-
pompi, eikd varmasti mikaan jo-
kapojan kone.

KERHO KAUPPIAANA

Hinta on maailman sivu ollut yk-
si puolalaisten purjekoneiden
vahvimpia valtteja, mutta se
valtti ei endad tunnu vetdvan
kiinni ainakaan Jantar Standar-
din kohdalla. Maahantuoja naet
tarjoaa konetta vapaasti tehtaal-
la hintaan 52.500 Ruotsin kruu-
nua. Suomen rahassa summa
tekee noin 46.000 markkaa. (ll-
mailussahan maahantuoja tar-
josi yhta konetta hintaan 49.600
mk fob, mik& tarkoittanee hin-
taa Puolassa.)

Silla tosin saa koneen lisiksi
paljon sellaista, josta ostaja jou-
tuu yleensa pulittamaan kalliita
lisamarkkoja. Jantarin hintaan
siséltyy mm. kaksi variometria,
nopeus- ja korkeusmittari, kaar-

to- ja kallistusmittari ja kompas-
si.

Kalliiksihan Jantaria ei toki
voi moittia mutta eipa juuri ko-
vin halvaksikaan. Lahin vertailu-
kohde, kotimainen PIK-20 mak-
saa ndet samoilla mittareilla va-
rustettuna tehtaalla Lahdessa n.
51.500 mk. Hinnan eroa tasoit-
taa kuitenkin hakumatka, joka
puristaa koneiden vélisen hinta-
eron hyvin pieneksi. Lisédksi em.
kaksikymppisen hinta koskee
konetta, jossa siivekkeet ja las-
kusiivekkeet on koplattu yhteen
ja joka ndin muodoin on kova
sana uudessa avoimessa vakio-
luokassa.

Kuitenkin kaikitenkin Janta-
rista tuntuu tulevan meillakin
hyvinkin myytavaa tavaraa. Nain
uskoo ainakin koneen maahan-
tuoja, joka erikoista kylldkin on
"tavanomaisen’ kaupallisen yri-
tyksen asemasta ilmailukerho,
Helsingin Lentokerho. Sen puit-
teissa kauppaa hoitelee taka-
vuosien sinnikds  kisapilotti
Pertti Saikko.

Saikon mukaan puolalaisko-
neiden kauppa on ldhtenyt
kéyntiin lupaavasti. Ensi kesék-
si on myyty kaksi avoimen luo-
kan (hinta n. 54.000 mk) ja kaksi
vakioluokan Jantaria ja tulossa
on liséksi yksi, ainakin syys-
kuun lopulla vield myymatén
avoimen luokan kone. Avoimel-
la Jantarilla lentéda ensi kesana
maahantuojakerho itse ja "'eréds
toinen Nummelassa toimiva
kerho’’, vakiokoneista toinen on
myyty Karhulan Ik:lle ja toinen
asiakkaalle, jota Saikko ei ha-
lunnut nimeta.

Helsingin Lentokerho on siis
Suomen alaedustaja. Koko
Skandinavian edustus on jarjes-
tetty samanlaisella periaatteella
ts. lentokerhon hoitoon. P&aa-
edustus on Ruotsissa, jossa la-
hinna Eskilstuna Flygklubbenin
toimesta on perustettu puola-
laiskoneita edustamaan kerho
nimeltd Segelflygarnas In-
tresseférening. Taméa yhdistys
edustaa Pohjoismaissa kaikkia
puolalaisia purje- ja moottori-
koneita, edellisistd Jantareiden
lisaksi myos Pirat-harjoitusko-
netta ja Bocian-koulukonetta. @




